La ciudad y sus constituciones

Juan Luis Morales Menocal

Fundada en 1519 como un caserio alrededor de la plaza y de una ristica igle-
sia, La Habana es declarada, en 1556, escala principal de las riquezas del
continente en camino hacia Espafia a bordo de las flotas. Capital desde 1607,
la ciudad es objeto de miltiples ataques piratas, por lo que, a partir de 1674,
se comienza a levantar uno de los sistemas de fortificaciones mas importantes
de la Corona en sus colonias, que tardaria un siglo en completarse. Hasta esa
época, todas las intervenciones urbanas realizadas fuera de sus murallas
tuvieron siempre un caracter limitado y de subordinacién a la vida intramu-
ros, ya sea de apoyo logistico al comercio o de proteccion militar.

A fines del siglo xvii1, se construyen los edificios representativos del
poder colonial alrededor de la Plaza de Armas y, a principios del x1x, la
poblaciéon comienza a instalarse fuera de las murallas, en las inmediaciones
de la calle Zanja hacia el Oeste, y del camino de Monte, hacia el Sur.

El mayor esfuerzo de modernizacion de la ciudad se produce durante la
primera mitad del siglo x1x, y su punto culminante es el plan de reformas
urbanas del capitan general Miguel de Tacén (1834-1838). Se construyen
paseos, avenidas y plazas, el teatro, el mercado y la carcel de la ciudad; se
pavimentan calles y se instala el alumbrado publico, mientras que en las
afueras se desarrolla, con caracter de residencias secundarias, el aristocra-
tico barrio de El Cerro.

La guerra de independencia, iniciada en 1868, paraliza la ciudad duran-
te diez afios, tras los cuales La Habana recomienza su timida expansion
hacia el Oeste, aparece el barrio de El Vedado y se construye el nuevo
Cementerio de Colén. La guerra, recomenzada en 1895, provoca una nueva
paralisis de la ciudad, hasta 1898, cuando termina, con la intervencién mili-
tar norteamericana, cuya presencia se prolonga hasta 19o2. Tras cuatro
siglos de colonizacion espafiola, Cuba es una economia de grandes planta-
ciones, exportadora de materias primas (azucar, tabaco, café), que no gene-
ran desarrollo industrial en la capital. Basada en la situacion estratégica de
su puerto, La Habana se consolida como un gran centro de servicios tercia-
rios de apoyo al comercio internacional.

La Republica naciente adopta la forma de un Estado laico que respeta la
libertad religiosa, con la Constitucién como garantia de las instituciones, elec-
ciones democraticas e independencia de poderes. La Habana es el escenario
institucional y ejerce una enorme atraccion sobre la poblaciéon rural y sobre
una nutrida inmigracién, sobre todo de espaiioles. Las facilidades migratorias
y las expectativas econémicas y politicas, duplican la poblaciéon capitalina en



pocos anos. La ciudad intramuros no puede asimilarlo, y la expansiéon hacia
la periferia no es sélo una necesidad territorial, sino también la voluntad poli-
tica de crear una capital a la escala de las ambiciones e ideales republicanos.

El espectacular crecimiento urbano se hace evidente en una larga lista de
barrios que se desarrollan a lo largo del siglo xx. Las modas sucesivas —art
nouveau, eclecticismo, art déco, streamline, movimiento moderno— testi-
monian una hesitacion constante entre las diferentes influencias y los modos
de vida europeos y norteamericano, en funcion de la situacién geopolitica y
de las aspiraciones culturales.

HISTORIA CONSTITUCIONAL Y ARQUITECTURA EN CUBA

Las dos constituciones republicanas, seguidas por la paralisis constitucional
provocada por la primera etapa de la Revoluciéon y su posterior Constitu-
cion socialista, nos permiten analizar en cuatro tiempos el desarrollo de la
capital. Durante la primera mitad del siglo xx, hay dos desplazamientos
simultaneos de la ciudad extramuros: en los ejes sur y oeste. Al inicio de la
segunda mitad del siglo, el crecimiento se produce hacia el Este, para termi-
nar en una paralisis urbanistica.

La vieja ciudad y su excelente puerto se comunican hacia el Sur con el
interior del pais, a través de un importante conjunto de arterias viales. En
esta direccion, la ciudad acelera su crecimiento con una vocacién eminente-
mente popular a principios del xx. Este eje comienza en la antigua puerta de
La Muralla y se prolonga por las calzadas de Jestis del Monte y de 10 de
Octubre, donde nacen los barrios de Luyané, Santos Suarez, La Vibora y
Lawton, entre otros. La comunicacion directa con el centro de la ciudad y
su puerto aumentan la concentracion de almacenes y mercados mayoristas
en estas calzadas, incitando a las clases medias trabajadoras y obreras a
instalarse en sus alrededores. El otro eje de desarrollo urbano, esta vez con
vocacion elitista, bordea y ocupa la costa hacia el Oeste de la vieja ciudad.

Con la excepcién de sus murallas, La Habana no se construye sobre edi-
ficaciones existentes, por lo que su evolucion y crecimiento es extensivo. Se
distingue claramente el desarrollo urbano y arquitecténico de las diferentes
épocas a través de sus barrios, construidos desde su centro histérico a lo
largo de los ejes mencionados. Este proceso de constante traslaciéon del cen-
tro de gravedad de la vida social —iniciado en el siglo x1x por la burguesia
criolla— se contintia y acelera hasta la primera mitad del siglo xx. Alejarse
del centro también constituia un deseo de bisqueda de prestigio y moderni-
dad, lo que trae consigo la mutacién de la tradicional tipologia urbana del
barrio hacia la mas moderna tipologia del reparto.

1900-1939: LA PRIMERA CONSTITUCION
Y LA PRIMERA DEFINICION TERRITORIAL EXTRAMUROS

La primera ley fundamental es proclamada en 1901, a los tres afios de un
gobierno de intervencién subordinado al Congreso norteamericano, en el
que participan importantes intelectuales y profesionales cubanos, veteranos



de las guerras independentistas. La Republica de Cuba nace en 1902, con la
eleccion de su primer presidente, pero bajo la mala estrella de la Enmienda
Platt, impuesta por Estados Unidos, que otorga a ese pais el derecho a
intervenir militarmente.

Entre las primeras construcciones decididas y financiadas por el gobier-
no de intervencion, se encuentran la Escuela de Artes y Oficios (1902) y la
Escuela de Ingenieros, Electricistas y Arquitectos de La Habana (1900), que
permiten contar, desde los primeros anos del siglo xx, con profesionales for-
mados en la Isla capaces de afrontar los nuevos retos constructivos.

En estas primeras décadas, se destaca el ingeniero José Ramén Villalon,
secretario de Obras Piblicas (1913-1921), por su empeiio en el desarrollo
urbano de la capital. La nueva Habana es imaginada fundamentalmente por
Pedro Martinez Inclan, teérico del urbanismo y Arquitecto Municipal, y la
ejecucion de las importantes obras de infraestructura fueron dirigidas y
supervisadas por Luis Morales Pedroso, Ingeniero Municipal.

A pesar de una economia de altas y bajas durante este periodo, las insti-
tuciones bancarias llegadas a la Isla e instaladas en el corazén de La Haba-
na Vieja aportan los capitales necesarios para financiar el enorme ntimero
de nuevas infraestructuras urbanas —primera preocupacion de las autori-
dades—, que no dejaran de aumentar hasta 1920: la ampliacion del Acue-
ducto de Albear (1899-1927) y el sistema de suministro de agua potable para
los nuevos barrios (1908-1914); las obras de pavimentacién de calles y ave-
nidas; los sistemas de alcantarillado de los principales barrios, con un con-
ducto recolector final que atraviesa la bahia para descargar en su costa Este
las aguas negras de toda la ciudad (1904-1916). Se trata de los trabajos mas
costosos e importantes realizados en la capital en todos los tiempos.

Comienza a organizarse un transporte piblico moderno, con la construc-
cion de la nueva Terminal de Trenes (1912) y las terminales municipales de
tranvias eléctricos y autobuses de El Vedado, Marianao, El Cerro, La Vibo-
ra y otros barrios periféricos conectados a la vieja ciudad a través de nue-
vas calzadas y lineas de tranvias eléctricos.

La primera gran obra vial del siglo xx (1901-1909) es la construccion del
primer tramo del Malecon, desde la salida de la bahia hasta el torreén de
San Lazaro.

Para la ubicacion de las instituciones fundamentales de la nueva Repibli-
ca se utilizan los terrenos liberados por la demolicion de los dltimos fragmen-
tos de las murallas. Se crea alli un monumental conjunto politico-administra-
tivo, edificaciones asociadas siempre a grandes espacios verdes: el Palacio
Presidencial (1920), la Avenida de las Misiones (1913-1920), el Capitolio
Nacional (1929) y el Parque de la Fraternidad (1928). Este movimiento de
creacion de simbolos de prestigio es también seguido por las nacientes asocia-
ciones, uniones comunitarias, profesionales y sociales de caracter privado. A
lo largo de los renovados Paseo del Prado y Parque Central se construyen los
monumentales Centro de Dependientes del Comercio (1907), Casino Espaiiol
(1914), Centro Gallego (1915) y Centro Asturiano (1927), testimonios de la
vida de las distintas clases y nacionalidades que integran la nueva sociedad
cubana. La construccién de la Lonja del Comercio (1909) junto a la Aduana,
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Esta edicion bilingiie, magnifica desde todos
los puntos de vista, es un libro capital para
aproximarse a la arquitectura y el urbanismo
de La Habana. En ella se describen detalla-
damente 252 edificaciones y elementos
urbanisticos (plazas, paseos, conjuntos
urbanos y edificios) que datan desde el
siglo XVI hasta 1996, mas el listado de otros
115 edificios de interés. Cada descripcion
considera no sélo el valor individual de la
obra, sino su historia, su caracterizacion
técnica, su engaste urbanistico en el territo-
rio y su estado técnico-constructivo actual,
y viene acompanada de fotos y planos arqui-
tectonicos, ademas de los diez planos urba-
nos que constituyen una guia inapreciable
para el lector.

Tras la excelente introduccion de Mario Coyu-
la, la guia nos ofrece «Un viaje intemporal
por la ciudad de La Habana», desde un plano
de 1691 hasta las fotos mas actuales. EL
cuerpo de la guia sorprende agradablemente
por la precision (y concision) de las descrip-
ciones, la calidad de las fotos y planos, asi
como la coherente organizacion de todos los
materiales, lo que facilita la consulta, pero
también invita a la lectura de toda la obra,
como si se tratara de un paseo virtual por la
ciudad. El volumen cierra con indices crono-
logico, alfabético y onomastico, asi como un
listado completo de ilustraciones.
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y de los tres nuevos espigones (1914) completan la
necesaria modernizacién de las infraestructuras
del puerto habanero. La iniciativa privada tam-
bién se manifiesta con fuerza en este desarrollo
urbano, al ser responsables de la creacién, pro-
mocién, construccion y comercializacion de los
barrios y repartos residenciales recién creados.

El barrio, tal como es conocido en La Haba-
na intramuros, tiene una vida de proximidad.
Los edificios, de tres a cinco plantas, conjugan
la funcién residencial en los pisos altos con los
comercios y servicios en los bajos, y el uso de
muros medianeros entre edificaciones es obliga-
torio. Estos barrios se reconocen alrededor de
un equipamiento comin, como la iglesia, la cli-
nica, el mercado, el convento, etc. A este modelo
se opondra progresivamente el reparto, donde
ya no existen los muros medianeros, y las orde-
nanzas municipales obligan a separar las cons-
trucciones unas de otras y de la acera peatonal.
Los nuevos repartos también evolucionaran,
desde una vocacion residencial con variedad de
servicios repartidos a través de todo su territo-
rio, como en El Vedado; pasando por Miramar,
donde atn se preven algunos servicios de forma
puntual, pero donde la actividad residencial
individual es mayoritaria; hasta la actividad
residencial exclusiva y la total supresion de los
servicios, como en el Country Club.

Surge en la capital una nueva burguesia —altos
funcionarios y profesionales, politicos e intelec-
tuales, empresarios nacionales y extranjeros—
en busca de residencias en los nuevos barrios
que crecen al Oeste, como El Vedado, o los
repartos Miramar y Country Club.

La aventura urbana de El Vedado se consoli-
da cuando las familias de las nuevas elites de la
primera Repiblica cubana se instalan alli desde
1903, seguidas por présperos empresarios y
banqueros. A inicios del siglo xx, el proyecto del
arquitecto Benito Lagueruela retne las antiguas
fincas El Carmelo, Medina y Rebollo, las reagru-
pa bajo el nombre de El Vedado y utiliza su coli-
na como articulacién con Centro Habana. Los
planes prevén la creacién de dos avenidas monu-
mentales perpendiculares a la costa —Paseo y la
Avenida de los Presidentes—, que acentian su



geometria cuadricular. El Cementerio de Colén (1871-1886), de una geome-
tria perfecta, situado en diagonal con respecto a la trama urbana, actia
como colofon del plano del barrio. Durante las primeras décadas del siglo
xx, El Vedado se convierte en una verdadera ciudad jardin, modelo de
modernidad y funcionalidad.

Otro ejemplo de realizacion urbana de caracter privado es Miramar, el
mayor y mas importante barrio residencial construido en Cuba. Fue conce-
bido en 1911 por el urbanista e ingeniero Luis Morales y Pedroso, sobre los
terrenos de la finca La Miranda (21.488 acres), propiedad de su padre,
Manuel José Morales. El proyecto incluia la famosa Quinta Avenida, de
cinco kilémetros de largo, con separador poblado de estatuas, bancos, arbo-
les y fuentes, que comunicaba, desde 1913, con la calle Calzada, de El Veda-
do, a través del Puente de Hierro, construido por iniciativa privada sobre el
rio Almendares. En este reparto se instalan, a partir de 1915, las familias
mas pudientes de la nueva burguesia cubana.

El gran desarrollo de servicios terciarios en la ciudad provoca el rapido
crecimiento de una gran masa de familias de clase media, el mayor porcen-
taje de la poblacion habanera: trabajadores asalariados que habitan los
barrios del centro y Sur de la capital. Centro Habana, Santos Suarez y La
Vibora, Sevillano y Vista Alegre se desarrollan principalmente a partir de
1902, con la inauguracion de la linea del tranvia eléctrico a lo largo de Jests
del Monte hasta la nueva Calzada de 10 de Octubre, zona donde se ubica un
gran numero de escuelas privadas y publicas: el colegio de los Maristas, los
Salesianos, el colegio Aguayo, el Instituto de La Vibora y el Instituto Edison,
son algunos de los que ayudan a la formacion de una clase media ilustrada.

Las clases populares, trabajadores de las fabricas de tabaco, de las instala-
ciones portuarias y de la construccion, reside en pueblos aledafios —Marianao,
Regla, Guanabacoa— pero, con el crecimiento acelerado de la clase obrera,
comienza a construirse gran cantidad de edificios especulativos de alta den-
sidad, las ciudadelas, cuarterias o solares, que parasitan los barrios histori-
cos de La Habana Vieja, Centro Habana, El Cerro y Lawton. Al mismo
tiempo, se desarrollan nuevos barrios obreros financiados por patrones
altruistas, como Pogolotti (1910-15); por el Estado, como Lutgardita (1929);
por los sindicatos, como el Reparto Eléctrico, o por promotores privados,
como Luyané, Mantilla y Parraga.

Interesado en fomentar el crecimiento hacia el Oeste, el gobierno de la
ciudad toma la decision de realizar varios trabajos de ingenieria urbana,
como los rellenos de las canteras de San Lazaro y de El Vedado (1913-1920),
para unificar este barrio con el centro de la ciudad a través de la calle San
Lazaro. El nuevo puente de hormigén armado sobre el rio Almendares, a la
altura de la calle 23, levantado entre 1908 y 1911, permite una rapida comu-
nicaciéon en tranvias eléctricos por la avenida 41 hasta Marianao, donde
reside gran parte de la mano de obra que necesita la capital.

Bajo el mandato de Carlos Miguel de Céspedes, secretario de Obras
Publicas (1925-1933), son promovidos importantes proyectos. Destacados
profesionales participan en las instituciones de la ciudad: Evelio Govantes,
director de Obras Publicas Municipales desde 1913, es nombrado jefe del




Departamento de Fomento de La Habana en 1925; Luis Bay Sevilla, Arqui-
tecto del municipio de La Habana (1926-1933), realiza la primera restaura-
ciéon de la Plaza de la Catedral, y Félix Cabarrocas, nombrado jefe del
Departamento de Urbanismo del Ayuntamiento de La Habana en 1925, es el
autor de los proyectos urbanos de la Universidad y su escalinata.

En esta época de intenso debate sobre el futuro urbano de la capital,
tiene lugar la colaboracion del destacado urbanista francés Jean-Claude
Nicolas Forestier con el Ministerio de Obras Publicas. Forestier visita La
Habana en varias ocasiones a partir de 1925, para elaborar, con un grupo
de profesionales cubanos y franceses, el Plan General del Sistema de Aveni-
das y Parques de La Habana, que propone articular el nicleo tradicional de
la ciudad y su puerto con la nueva ciudad mediante avenidas, rotondas, pla-
zas y espacios verdes. La nueva Plaza Civica, en la Loma de los Catalanes,
seria el centro de un trazado radial que uniese los diferentes barrios, acen-
tuando las dos direcciones de desarrollo de la ciudad, hacia el sur y el oeste
de la bahia. Forestier participa también en varios proyectos urbanos: el
Paseo del Prado, la Plaza de la Fraternidad, la Avenida del Puerto, el
Embarcadero Presidencial, el nuevo Malecon, el parque del monumento a
las victimas del Maine y el Parque Almendares, entre otros, llamados a con-
vertirse en referencia para futuras politicas urbanas.

El segundo tramo del Malecén (1924-1930), desde el torreén de San
Lazaro hasta la Avenida de los Presidentes, conforma finalmente la mas
espectacular y emblematica perspectiva urbana de la capital. La Avenida
del Puerto, que redibuja y amplia la ciudad en la entrada de la bahia, otor-
ga continuidad espacial entre el Malecon y el centro histérico.

Las mas importantes promociones privadas de los anos 20 son el Country
Club Park y la Playa de Marianao, sobre los terrenos situados al final de
Miramar, que, con la prolongaciéon de la Quinta Avenida, son dotados de
acceso directo desde El Vedado. En 1916, se otorga a la Compaiiia del Parque
y Playa de Marianao el permiso para crear una ciudad jardin en la Playa de
Marianao. Asi, en su gran bulevar paralelo a la costa, se ubican el Habana
Yacht Club (1924), La Concha (1928) y El Nautico (1950). Contiguo a estos
clubes playeros, un grupo de empresarios norteamericanos habia creado,
desde 1911, el selecto Country Club de golf, junto al cual se creara el reparto
Country Club Park, comercializado desde 1920 por la Sociedad Inversores
Residenciales S.A., dirigida por Alberto G. Mendoza. El Country Club Park
sigue un plano paisajistico caracterizado por su trazado sinuoso, y la avenida
principal tiene un partidor central con vegetaciéon que se bifurca, dividiendo
el reparto en tres areas principales de residencias. Alli, en las mas lujosas
residencias del pais, se instalan las mayores fortunas. Aunque las casas de los
afios 20 eran de estilo ecléctico —las de los magnates del azicar Alberto
Fowler y Mark Pollack, por ejemplo—, en los 30 aparecen otros estilos, como
el art déco en la residencia de los Keffenburgh.

Al final de los 30, el art déco es el estilo de moda que se respira en los
nuevos barrios y repartos, todavia aislados unos de otros. Esta indepen-
dencia geografica conduce al desarrollo de una vida social ligada al barrio.
Se lanzan llamados a la federacion del territorio de la ciudad, conseguida



paulatinamente mediante vias de comunicacién inter-barrios y la urbaniza-
cion de los terrenos fronterizos.

Con la aparicién del avion con fines comerciales y turisticos, se inaugura
en Rancho Boyeros, en 1930, el primer aeropuerto de La Habana. Comien-
za a invertirse el sentido de entrada a la ciudad desde el extranjero, hasta
entonces asociado al puerto.

1940-1960: LA SEGUNDA CONSTITUCION
Y LA INTERRELACION TERRITORIAL DE LA GRAN CIUDAD

Luego de varios anos de transiciones y crisis politicas, consecuencia de la
revolucién que provoca la caida de Gerardo Machado en 1933, la sociedad
cubana prepara, entre otras muchas leyes civicas, la Ley Nacional de Urba-
nismo y el Plan Regulador de la ciudad, asi como la nueva Constitucién de
la Republica de 1940, una de las mas avanzadas en su época.

Por entonces, la poblacién de la Isla alcanza los 4,8 millones de habitan-
tes; de ellos, 910.000 en La Habana, cuya poblacién triplica la de 1900. El
incremento del consumo de agua conlleva, entre 1947 y 1948, una importan-
te ampliacion del sistema de distribucién y la bisqueda de nuevas fuentes de
abasto. Se moderniza el sistema de distribucion de gas a través de tuberias
soterradas y se extiende por La Habana Vieja, Centro Habana y El Vedado,
fundamentalmente.

Dada la complejidad y cantidad de programas constructivos y de infraes-
tructura, las escuelas de Ingenieria y de Arquitectura de La Habana se
separan a partir de 1943.

Se finaliza el emblematico Malecon desde la Avenida de los Presidentes
hasta Paseo entre 1950 y 1955, y desde Paseo hasta el rio Almendares, en
1958, completdndose asi el paseo maritimo hasta la bahia. La Avenida de
Rancho Boyeros se concluye y amplia para conectar de manera rapida la
nueva terminal del aeropuerto, donde ya habia sido construida una nueva
torre de control y se habia ampliado la pista en 1943.

Se convoca a concurso el proyecto de un nuevo centro judicial y adminis-
trativo. Las etapas de concurso y proyecto duran casi toda la década del 40
y, finalmente, en los 50, en el lugar antes sugerido por Forestier, se constru-
yen el monumento a José Marti y su obelisco, el Palacio de Justicia (1953-
1957), la Alcaldia de La Habana (1957), la Biblioteca Nacional (1956), el
Tribunal de Cuentas (1954) y, finalmente, el Teatro Nacional (1959).

En 1946, se construye, en terrenos de la antigua quinta de Santovenia,
en El Cerro, el Gran Stadium de La Habana. El béisbol es ya, sin duda, el
deporte nacional, y parte de nuestra identidad.

El desplazamiento hacia el Oeste de las elites habaneras favorece la crea-
ci6én del nuevo centro comercial en La Rampa, prolongado posteriormente a
todo lo largo de la calle 23. Es precisamente alli donde se construye, en
1947, el edificio Radiocentro, sede de los primeros estudios de television.

Conscientes de que s6lo con el apoyo del Gobierno se podrian realizar
importantes planes urbanisticos, no pocos profesionales deciden formar
parte de los organismos estatales. El urbanista Martinez Inclan formula sus



proposiciones al director de Urbanismo, el arquitecto Luis Dauval; el arquitec-
to José Ramén San Martin, ministro de Obras Puablicas de 1944 a 1948, ocupa
en 1945 la Presidencia de la Comision Nacional de Fomento. Se lleva a cabo una
importante politica de viviendas sociales y equipamientos, especialmente el plan
nacional de 1.500 escuelas, el Paso Superior en La Habana, el alcantarillado de
Bejucal, la primera fase del Barrio Obrero de Luyand, el Parque Zoologico de
La Habana y la modernizacién del puerto. En 1940, se inicia el proyecto del
gran parque-bosque Almendares, por el arquitecto Max Borges del Junco.

La interconexion entre los diferentes barrios, y de estos con los accesos prin-
cipales de la ciudad, es una prioridad materializada en las obras de la Via Blan-
ca (1945), que entronca hacia el Este con la Carretera Central; la Avenida 20 de
Mayo, que comunica la Plaza Civica con el puerto, y la avenida 31, que conecta
Miramar y El Vedado con Marianao y el campamento militar de Columbia.
Estas intervenciones urbanas funden definitivamente los barrios en una trama
continua que conformaria los limites municipales de la ciudad actual.

Si bien en 1948 no existe un plan maestro para la ciudad, durante la
celebracion del Congreso Cubano de Arquitectura, Martinez Inclan, res-
pondiendo a la necesidad de ordenacion territorial y urbana, presenta la
Carta de La Habana, guia para futuros planes urbanisticos. En este mismo
afio, el arquitecto Manuel Febles Valdés, quien ya se habia destacado como
jefe del Departamento de Urbanismo del Ayuntamiento de la ciudad, es
nombrado ministro de Obras Publicas, cargo que ocupa hasta 1951. Febles
desarrolla el Plan de Remodelacién de La Habana, que incluye el Centro
Civico José Marti, la prolongacién de la avenida Paseo en doble via hacia
Rancho Boyeros, la Via Blanca y la prolongacién de la avenida Ayestaran.
Reanuda la construccion del Barrio Obrero, finaliza ocho de sus edificios, y
concluye el Mercado de Carlos II1, el Palacio de Bellas Artes y Museo
Nacional, y el monumento a Antonio Maceo en el Cacahual.

A partir de los 40, la arquitectura moderna, introducida en Cuba por el
arquitecto Eugenio Batista, se desarrolla inicialmente en un monumental
moderno, pasando por el streamline hasta imponerse el racionalismo a par-
tir de las residencias proyectadas por Bosch y Romanach para las familias
Noval-Cueto y Vidana.

En la segunda parte de los 50, los protagonistas del urbanismo de Estado
son el arquitecto Nicolas Arroyo Marquez, ministro de Obras Publicas, y el
urbanista espanol José Luis Sert, quien proyecta al Este de la bahia, la
nueva ciudad residencial y terciaria de La Habana del Este; el nuevo Pala-
cio Presidencial, entre las fortalezas de El Morro y La Cabana, y el nuevo
centro financiero en una isla artificial frente al Malecén habanero. De todos
ellos, sélo dos son construidos: el tinel y su avenida principal.

El alto dominio de las nuevas tecnologias por los profesionales cubanos
permitié crear una red de tineles en la ciudad: el tinel de Linea (1950-
1955), el de Calzada (1957-1959), y el importante tinel de la Bahia (19538).
Una proeza arquitecténica es también la impresionante y ligera estructura
de hormigén del Coliseo de la Ciudad Deportiva (1957), proyectado por los
arquitectos Arroyo y Menéndez, y conectado con la ciudad a través de la
extension de la avenida 26 hasta Via Blanca.



Aunque es ya habitual la critica a los gobiernos de la época, entre los 40 y
los 50 se construye la mayor cantidad de urbanizaciones de clase media —Alta-
habana (1955), por ejemplo, del urbanista José San Martin— y barrios popula-
res, como el Barrio Obrero de Luyané (1948), de Martinez Inclan, Romafiach y
Quintana, entre otros; el reparto Belisario (1954) y el Reparto Eléctrico.
Marianao se integra finalmente a la ciudad gracias a los nuevos barrios popula-
res de Redencion, Columbia, La Lisa, Quemados y Coco Solo, que tienen sus
homdlogos en el eje Sur —Arroyo Apolo, Arroyo Naranjo y Luyand.

La demolicion de los barrios insalubres constituye también una constan-
te en los programas politicos de los gobiernos de turno, aunque nunca llegan
a erradicarse por completo. En esta época, la especulaciéon inmobiliaria,
auspiciada por la nueva Ley de Propiedad Horizontal, provoca en pocos
afios la construccion, fundamentalmente en El Vedado, de un gran nimero
de edificios en altura para familias de la mediana burguesia.

A nivel arquitecténico, después del paso por La Habana de arquitectos
del movimiento moderno, como Walter Gropius, José Luis Sert, Richard
Neutra y Roberto Burle Marx, el estilo racionalista comienza a buscar sus
bases en la arquitectura tradicional cubana. Tendencia evidente en la nueva
generacion de arquitectos cubanos, como Borges Recio, del Junco, Porro,
Martinez, Gutiérrez y Robaina, entre otros, que contintian proyectando
residencias en los nuevos repartos de la capital. El desarrollo de la ciudad
elitista se desplaza mas hacia el Oeste después del éxito del Country Club.
Comienzan a construirse los repartos Biltmore, Vento y La Coronela, con
cardcter cada vez mas exclusivo y en parcelas mas extensas, pero su vertigi-
noso crecimiento se interrumpe con el triunfo de la Revolucién en 1959.

1959-1976: VACIO CONSTITUCIONAL Y PARALISIS
DE LA CIUDAD TRADICIONAL. EL CRECIMIENTO HACIA EL ESTE

Para las nuevas elites del poder revolucionario, la ciudad tradicional es la
generadora de todos los vicios y males de la sociedad capitalista. La parali-
sis del desarrollo urbano y el abandono del nicleo historico de la capital y
sus barrios tradicionales ha sido una consigna seguida por los urbanistas de
la Revolucion. A esto se afiade la fuerte emigracion de las clases altas y
medias, fundamentalmente intelectuales y profesionales de alto nivel, que
habitaban El Vedado, Miramar y Country Club, lo que inicia el declive de
estos barrios durante décadas.

Se pretende crear hacia el Este de la bahia la imagen urbana de la Revo-
lucién naciente, aprovechando las infraestructuras recién construidas por
promotores privados, expropiadas por la Ley de Nacionalizacion y la Ley de
Reforma Urbana. Asi surge el reparto Camilo Cienfuegos (1959-1965), La
Habana del Este: un conjunto de edificios de viviendas multifamiliares
rodeados de espacios verdes con equipamientos colectivos, en el mas puro
estilo de la Carta de Atenas. No lejos, y en paralelo, se desarrolla el reparto
«Pastorita», apellido de la guerrillera convertida en promotora urbana, que
se concibe con la estructura tipica de la ciudad jardin de clase media ya
experimentada en Europa y Estados Unidos: casas unifamiliares rodeadas
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Dos afos después de reunirse en Viena en
una conferencia que contemplaba la posibi-
lidad del fin de la arquitectura, los autores
de este libro celebraron a inicios de 1995,
durante seis jornadas, una conferencia en
La Habana. Llegados de Nueva York, Los
Angeles, Viena y Barcelona, emprendieron
uno de los juegos mas queridos para los
surrealistas: bajarse en una estacion desco-
nocida a la espera de alguna causalidad.
Tras dudar de la legitimidad de hacer pro-
puestas para una ciudad que apenas cono-
cian («Esta ciudad exige una lectura pro-
funda, casi psicoanalitica», Moss), pasaron
a quejarse de su falta de vinculos con ella
(«La ciudad es tan silenciosa», Prix), y ter-
minaron discutiendo acerca del papel del
arquitecto, sin llegar a dejar sentado el
manifiesto que la ocasion pedia. Cada uno,
sin embargo, presenta aqui proyectos para
La Habana: atendibles los relativos al Male-
con (Pinds, Woods, algin detalle de
C.P.P.N.), y abominables la intencion de
levantar nuevas murallas (Woods) o de con-
vertir en anfiteatro la Plaza Vieja (Moss).
En la introduccion del volumen, Fidel Castro
Ruz concede que los siete proyectos respe-
tan la complejidad cubana.

ANTONIO JOSE PONTE

de espacios ajardinados privados. Ambas expe-
riencias son los ejemplos mas dignos de calidad
urbana y arquitecténica durante el periodo
romantico de la Revolucién.

La radicalizacion ideolégica de las autorida-
des constructivas pone fin a ambos tipos de pro-
yecto, y reproduce los modelos importados de los
paises socialistas. Entonces, surgen hacia el Este
los repartos Alamar y Bahia. En el primero, se
ensaya la participacion de los futuros habitantes
en la construccion de sus edificios (microbriga-
das), empleando sistemas mixtos de materiales
artesanales y prefabricacion ligera. El reparto
Bahia, por el contrario, es un producto de los
tecnécratas del Ministerio de la Construccién,
combinando el uso de sistemas de prefabricacion
importados del Campo Socialista, alta tecnologia,
gran consumo de energia y mano de obra califica-
da; el sistema deberia resolver a corto plazo la
agobiante falta de viviendas. Pero el fracaso de
ambos modelos es evidente, y se convierten rapi-
damente en zonas de alto nivel de degradacion
arquitecténica y urbana.

Muy alejada de estos nuevos barrios revolu-
cionarios, la construccién en los 60 de la Escuela
Nacional de Arte, sobre los terrenos del Country
Club, al oeste de la capital, es una experiencia
excepcional de urbanismo y arquitectura. Con-
cebidas por los arquitectos Ricardo Porro, Vitto-
rio Garatti y Roberto Gottardi, en ellas se com-
binan elementos constructivos basados en
tradiciones artesanales locales y un espectacular
disefio arquitectonico organico de gran calidad
visual, adaptado al terreno. La lucha ideolégica,
que habia invadido ya el campo de la creacién
arquitecténica, paraliza gradualmente esta expe-
riencia inédita hasta lograr su interrupcion
total, que sume a las obras en el abandono y la
ruina. Mientras, los urbanistas del recién creado
Instituto de Planificacion Fisica realizan planes
de desarrollo de la capital, y proponen la demo-
licién sistematica y total de la ciudad tradicional
para proyectar futuros barrios prefabricados.
Afortunadamente, las sucesivas crisis econémi-
cas y politicas s6lo permiten una aplicacién pun-
tual en Centro Habana y en los alrededores del
Palacio de la Revolucion.



El abandono de la «ciudad corrupta» se convierte en obsesiéon. Asi, en
1968, la Ofensiva Revolucionaria cierra cabarets, clubes, centros nocturnos
y pequefios comercios que habian sobrevivido. Se emprenden proyectos
megalomanos alejados del centro de la ciudad —el Parque Lenin y el nuevo
Zoologico Nacional, diversiéon sana y educativa, paradigmatica de la Revo-
luciéon—, abandonados luego, parcial y gradualmente, ante la falta de un
eficiente sistema de transporte urbano.

1976-2006: LA TERCERA CONSTITUCION,
LA ESTANDARIZACION Y EL ABANDONO DEL TERRITORIO

Tras repetidos fracasos econémicos que culminan con la Zafra de los Diez
Millones, Cuba entra en 1973 en el Consejo de Ayuda Mutua Econémica
(cAME); se corrobora la necesidad de un ordenamiento territorial y urbano
riguroso, y la estandarizaciéon y adaptacion a los sistemas socialistas es la
norma generalizada a todas las escalas de la sociedad en los 70 y 8o.

La nueva Constitucion de la Repiublica, que consigna el caracter socialis-
ta de la sociedad y la lealtad expresa a la Union Soviética, es aprobada casi
«por unanimidad» en 1976.

En veinte anos de Revolucion, la poblacion de la Isla pasa de siete a diez
millones de habitantes y la capital alcanza los dos millones, al tiempo que
se degrada aceleradamente su infraestructura econémica y se destruye su
tejido social.

Una nueva aspiracién de liderazgo internacional institucionalizado se
prepara con la celebracién en La Habana de la Cumbre de los Paises No
Alineados en 1979. Curiosamente, el nuevo centro politico es situado en el
elitista reparto del Country Club, donde se construye el Palacio de Conven-
ciones y el Salon de Protocolo, a orillas del Laguito, rodeado por las mas
lujosas mansiones de la época prerrevolucionaria, convertidas ahora en
casas de protocolo del Consejo de Estado.

La sociedad comienza a organizarse a ritmo de ayudas millonarias llega-
das directamente de la Union Soviética y los paises socialistas. La consagra-
cion de las mas altas esferas del poder a las guerras de Angola y Etiopia hace
que las politicas de organizacion territorial y urbana sean parcialmente pro-
yectadas por una nueva generacion de técnicos y profesionales formados den-
tro de la Revolucion, proponiéndose una vuelta paulatina a la recuperacion
de la ciudad tradicional y la paralisis del crecimiento extensivo de la misma.

La declaracion de La Habana Vieja y su sistema de fortificaciones como
Patrimonio de la Humanidad por la uNEsco, en 1979, da al traste puntual-
mente con los planes de destruccién de la ciudad tradicional, y las mas altas
esferas politicas autorizan el plan de restauraciéon de La Habana Vieja. La
intensa labor de restauracion desarrollada en los tltimos veinte afios por
Eusebio Leal, Historiador de la Ciudad, asesorado por el equipo del Plan
Maestro dirigido por la arquitecta Patricia Rodriguez, demuestra que una
gestion auténoma y de planificacion inteligente del barrio tradicional permite
autofinanciar la recuperacion de importantes zonas del patrimonio arquitec-
tural y urbano. Este proceso permite también la recuperacion y restauracion



de las fortificaciones coloniales de El Morro y de La Cabaiia, al otro lado de
la bahia. La ciudad gana asi un excepcional conjunto histérico-arquitecténi-
co para el disfrute cultural y recreativo.

Un altimo esfuerzo para continuar el crecimiento de La Habana hacia el
Este es la construccién de la Villa y Ciudad Deportiva de los Juegos Pan-
americanos de 1988, vitrina urbana de un deporte de elite.

Se hace evidente la incapacidad de los sistemas prefabricados importados
del bloque socialista, y en los 80 se decide aplicar el sistema de microbrigadas
en los terrenos atin libres de los barrios tradicionales de la capital. Las bue-
nas intenciones de los jévenes arquitectos que logran construir en esta época
quedan rapidamente olvidadas ante la evidente falta de calidad de los mate-
riales constructivos utilizados y la falta de experiencia de la mano de obra.
Las escasas intervenciones urbanas en las dos tltimas décadas del siglo xx se
limitan a completar el sistema de viales de circunvalacién de la ciudad.

El Grupo de Desarrollo Integral de la Ciudad, formado por Mario Gon-
zalez, Mario Coyula y Gina Rey, es un importante centro de reflexion sobre
los problemas urbanos de la ciudad, pero, a falta de autoridad institucio-
nal, sus recomendaciones quedan en el plano tedrico. La Maqueta de La
Habana, su mas importante realizacion fisica, servira de instrumento de
apreciacion del estado actual de la ciudad y de los periodos constructivos.

La caida del Muro de Berlin y la desaparicion de los sistemas socialistas
provoca el fin de los financiamientos masivos de la economia cubana. Todos
los planes de organizacion del territorio son paralizados; la casi totalidad de
los edificios en construccion queda abandonada e inconclusa. Ante la grave
escasez de viviendas, la autoconstruccién masiva toma la iniciativa. Sin con-
trol técnico, la subdivision interior y las construcciones en las azoteas de los
viejos edificios aceleran la degradacion y el hacinamiento dentro de la ciudad.

La nueva Ley de la Vivienda, que sustituye la anterior Ley de Reforma Urba-
na, trata de legalizar un proceso de ilegalidades que devienen incontrolables.

El desarrollo concreto de instalaciones turisticas dentro del tejido de la
ciudad tradicional, asi como la construcciéon de proyectos inmobiliarios
para la venta y alquiler a extranjeros, fundamentalmente en El Vedado y
Miramar, traen una lenta y puntual recuperacion de estos barrios; pero los
primeros proyectos entre el Estado y promotores privados extranjeros son
finalmente abandonados.

Significativamente, la experiencia de autogestién y autofinanciamiento
de la restauracion de La Habana Vieja contintia desarrollandose exitosa-
mente, aun en los momentos mas duros de la crisis econémica que sufre el
pais. Sin embargo, esta experiencia es limitada voluntariamente a una
pequeina parte de la ciudad, al tiempo que se prohibe toda autogestion y
autofinanciamiento al resto de los barrios y municipios. Esta negativa es
una de las causas de la acelerada destruccion pasiva de La Habana. Presen-
ciamos hoy una magnifica ciudad bombardeada por unos enemigos que
nunca arribaron, durante una guerra que nunca se produjo.



